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Allmén skeppshistoria

Allmanskeppshistoria

| tva studiehaften kommer vi att beskriva skeppets historia, sett i sitt
allméanna historiska sammanhang. Skeppsvraken ar faktiskt det storsta
och viktigaste referensmaterialet inom den marina eller maritima arkeologin.
And& ar dessa egentligen bara indikatorer pa manniskans utnyttjande av havet
och farvattnen, hennes kunskap om materialegenskaper och hantverkskunnande
och hennes teknologiska utveckling for att tillverka redskap i tréa och sa sma-
ningom ocksa i olika slags metaller. Vraken ar ocksa indikatorer pa det maritima
kulturlandskapets olika mojligheter att tolka historiska perioder.
Genom vraken kan t ex anvandningen av hamnar och farleder
dateras och séattas in i ratta historiska férlopp.



Allmén skeppshistoria

Inledning

Skeppsfynd maste alltid relateras till det datida
samhallet. Detaremellertid ocksa viktigt attinte
forloraden speciella kunskap som ar férborgad i
skeppens konstruktion. Skepp &r i sallsynt grad
flyttbara. Deras ursprung kan ligga langt fran de
vrakplatser vi undersoker. | Ostersjon finns t ex
rester av fartyg som bade byggts och seglats i
Medelhavet. Virket kan vara fran ytterligare ett
annathall, inte minstom det ror sigom reparationer.
Detblirnddvéandigtatt kdnnatill skeppshistorien
saval generelltsom i specifikaomraden.
Nér det géller kunskap om skeppsdetaljer skall
manminnasattinformation egentligenendastgaratt
finnaivraken. Deritningar som jamforelsevis sent
blevgrundval forskeppsbyggerietinnehaller mycket
litet om de smamen avgorande skillnadernai det
praktiskautforandetav konstruktionen. Detdr bara
dykare som ser vraken som kan uppmarksamma
dem. Sportdykarens direkta kdnnedom om detal-

jernaérdarforavavgorande betydelse for manskall
kunna arbeta vidare med materialet pa ett veten-
skapligt satt, inte minst for att kunna valja
undersokningsobjekt bland de tusentals vrak-
lamningarnapabottnarna.

Allméanutvecklingshistoria

Denutvecklingsomskepp i Europanatt framtill ca
1500e Krvaren produktavensammansmaéltning
mellan norr och soder. For att ratt forsta de aldre
skeppsfynden fran norraoch nordvastra Europasar
detdarfor viktigtatt dven hakunskap om skepps-
historienioch kring Medelhavsomradet. Har har de
flestastorainnovationer agt rum langttidigare ani
norr. Rodd med aror belaggst exredanca700f Kr
i Centraleuropa (modell fran Hallein i Osterrike), i
Nordeuropa forstiborjan av jarnaldern. Segel ar
inte kanda fran Skandinavien forran pagotlandska
bildstenar franca700e Kr.

Gravmodell av skepp fran antiken.
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Egyptiskt skepp pd Ramses I11:s

Fartyg med master och segel forekommer pafloder
som Nilen och Eufrat/Tigris redan under fjarde
artusendet f Kr. Vikannerdemiformavmodeller
och malningar pa keramik. Det kan inte sakert
klargorasomdet fran borjan ar fragan om vassbatar
eller plankfartyg. Kring 2000 f Krvetviemellertid
attde byggs paskal i Egypten, med tradymlingar
(tappar) i tapphal mellan plankorna (eng: mortises-
and-tenons). Sammateknik ar kand fran de aldsta
undervattensfynden fran Uluburunivastra Turkiet
franca1400f Kr.Herodotos omtalar teknikenisin
beskrivning av Egypten ca 400 f Kr och den ar
senare kand fran Grekland (Kyrenia, Cypern).

For bade grekerna, fenicierna och romarna
géllde Medelhavetochdesssjofartsomden frdmsta
enande faktorn. Kanske var detviafeniciernasom
tekniken infordestill detromerskariketca200f Kr
-400e Kr.Romarnasegeninhemska fastséttnings-
teknik bestod troligenisyning/surrning. Tekniken
med sydda bord férekommer i de Adriatiska och
Tyrrenska haven 600-500 f Kr och betraktas da
som ettetruskisktochtidigromersktarv. De kom-
mer dven hér att erséttas av tranageltekniken.

Dessatranaglade fartygharalltsahaftenslat, kravel-
lagd bordlaggning. Rentallméntkanmantalaomtva
huvudtyper av skepp. Handelsskeppen hade en
rundad formmed kraftigatimmerdimensioner och
upp till 50 m langd och omkring 10 m bredd. De
langa, smalaroddgalarerna hade ungefar samma
l&ngd, menanvandesihuvudsak militart. Detkunde
i badatyperna forekomma fleramaster med rase-
gel.

Inom detav romarnadominerade omradetkring
Engelskakanalen patraffaskring 200e Krenannan
batbyggnadsteknik. Denutforsis kmarkerad kra-
vell. Fynd fran kanalén Guernsey, London och
Brigge visar tekniken med stora, oregelbundna
plankor och skrov som har skarpa slag mellan
botten och sida. Langa jarnbultar, ombdjda och
ater inslagna, har fast de korta, massiva spant-
delarnatill borden. Masten har sttt langt forutien
valdig bottenstock. Byggsekvensen uppvisar en
slags kombination av skal- och skeletteknik. Med
tanke palitterarauppgifter (Caesar), pafyndomradet
och pajarnsmideti skeppen har manibland kallat
dennatradition for keltisk eller galloromersk. Den
har beréringspunkter bade med farkoster i trafiken
paRhen - dar man har manga fynd av storapramar
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vid romerskakastell och flodstader - och paandra
floder, dérbatarnavaritsydda (t ex vid Ljubljana).
| fartygsvrak fran senare tid, omkring 500
e Kr, brukartapparnamellanbordenblialltfarre
(t ex Yassi Ada livastra Tyrkiet). Detta beror pa
att man etappvis borjar dverga till nagon form av
skelettbyggnad. Pa samma utveckling tyder de
plattgattade fartygen, vars forstakandaexempel ar
ett stort fartyg byggt under 600-talet e Kr fran
Pantano Longarini paSicilien. Fran atminstone 900-
talete Krkan man rédkna med att skelettbyggnad
med en ndrmast industriell skeppsproduktion har
forekommit i de stora italienska stdderna, som
Amalfi, Genua, Venedig och Pisa. De arabiska
skeppenisddraoch éstraMedelhavet foljertroli-
genocksadennatradition.

De osakraforhallandenatill sjoss gorattmanga
handelskepp vid dennatid samtidigt fungerar som
stora krigsgalarer. Vid sidan av dessa utvecklas
ocksa stora handelsskepp, som far flera master
med latinsegel. Omkring 1300 har dessabevisligen

kringseglat Iberiska halvon ochnatt Briigge i Flan-
dern. Har mots soderns skeppsbyggnadsteknik
med de klinkbyggda fartygen fran norr och aven
koggarna. Det betyder ett méte mellan klink- och
kravellteknik, mellan skal- och skelettbyggnad,
mellan plattgattade, spetsigaeller rundgattade far-
tyg, mellan latin- och rasegel, bada pa fleramaster.
Utbytet inom bade handel och skeppsbygge ar
omsesidigt. Koggenarnamd, mendetgaller dven
dens kholken,sommahandaarklinkbyggd. Flera
kombinationerav klink i botten och kravell ovan
vattenlinjen uppstar, &vensom kombinationav skal-
ochskelett. Latinsegel bdrjaranvandasdveninorra
Europa (mesan), i kombination medrasegel. Mas-
terna far snart flera delar med var sin ra. Tiden ar
snart inne for de stora geografiska upptackterna
ochfordetre- och fyrmastade fartygen.
Ettannat karaktaristiskt omrade for skeppsbygge
maste omnamnas, namligen detiberiska (baskiska)
omradet, dar ett speciellt spantsystem utvecklades.
De olika delarna - som ligger om lott- kilas in i

N

Skepp med enklare seglarkonstruktioner utvecklades tidigt i Medelhavet.
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varandra med svalstjért-las. Den europeiska ex-
pansionen dver Atlanten gor att teknikenfinnsre-
presenterad bland de &ldsta fartygsfyndeniNorda-
merika (Red Bay i Labrador), menocksaifynd fran
Bermudas/Bahamas.

Guldet och silvret fran de forsta atlantresorna
togs om hand av de stora italienska sjostaderna
GenuaochVenedig. Medelhavsstddernaforlorar
emellertid snart sinekonomiska maktpositiontill
Flandern (forst Antwerpen). Pa 1600-talet styrs
varldsekonomin fran Amsterdam. I slutetav 1700-
talet 6vergar makten till London for att 1929 er6v-
ras av New York. Det var i dessa stdder som
mycketav densentidaskeppsteknologin och dess
olikaskeppstyper komatt utvecklas.

Till Ostersjon komskelettbyggnaden omkring ar
1500, med bdrjanide stora hansestddernaoch de
storre 6rlogsflottorna (Danmark). Ettexempel pa
forandringen i Sverige ar Riddarholmsskeppet i
Stockholm fran ca 1550 som uppenbarligen var

plattgattat men fortfarande klinkbyggt. Skal-
byggnaden (meds k spijkerpennendvstillfalliga
klossar som haller ihop konstruktionen men slas
bort efter att bottenstockarna satts in) kvarlever
aven i stora fartygsbottnar annu fram mot 1600-
taletsslut (Holland). Darefter dvergar mantill skelett-
byggen pamasterspantochmallar (tvarsnitt) aveni

norr. Sasmaningom beraknas formen rent matema-
tiskt (Chapman) ca1750.

Framdrivningssatt

Franpaddlingtill rodd

De forsta skeppen framdrevs med stakning eller
paddling. Detkunde rérasigom flottar av timmer,
vassbatar, urholkade stockar, ibland sammansatta
med varandra med tvarslaar eller skinnbatar av
olikatyper. Sarskilda - och nog sa sofistikerade -
redskap utvecklades efter hand fér framdrivningen.
De paddlade och kanske &ven rodda fartygen
framtrader redan patidigneolitisk keramik i Egyp-
tenunder femtertusendetf Kr. Aldstaantydningen
om rodd ("myndning" dvs man ror framat eller
forover) i Europa forekommer paen modell fran
Durrnberg vid Hallein (Osterrike) fran 700-talet
f Kr (senbronsalder), menrodd bor hafungerathar
annutidigare. Kanske de stora plankbyggda farty-
genfranbrittisk bronsalder har drivits fram pa detta
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satt. Attdomaefter fyndplatsen kande eventuelltha
fungeratienslags farjeforbindelse 6ver de kortaste
sjoavstanden mellan landomraden och bredahavs-
bukter. I Nordenser vi de forstafyndenav artullar
i Norge strax fore Kristi fodelse, men ocksa har
galler detnogatt férandringen hant langttidigare.

fastpunkter for tag vid dragning motstrémmen. Det
kan darfor antagas, att det ror sig om en ganska
geografiskt begransad trafik pa de stora floderna
Eufrat, TigrisochNilen. Vidvilkentidpunktfartyg,
kanske i formav tidigt plankbyggda, surrade far-
koster, borjar kunna segla i 6ppen sjo i 6Ostra
MedelhavetelleriPersiska/Arabiskaviken&r dare-

Vasshat med fram-
drivning av aror och
segel (efter aldre
inskription).

Fran roddtill segling

Bland de aldsta beldggen for segel kanndmnasen
lermodell med en segelstallning i Mesopotamien
omkring 3400 Krochtidigavasmalningari Egyp-
tenfranca3000f Kr. Detar har fragaom fartygav
obestamd typ (kanske vassbatar) som har den
mastliknandestéllningen placerad langt forutiskro-
vet. Denna placering kénns i senare tid bara for
master pa flodfartyg, som framdrivs motstrémmen
med rasegel. Ibland har masternadvenanvantssom

Bildsten fran Gotland med segel-
skepp, 700-talet e Kr.

mot oklart. Troligen har det skett under fjarde
artusendet fore Kristus. Det hittills aldstaoch mest
kandaundervattensarkeologiskafyndetar Uluburun
skeppet fran Turkiet ca 1400 f Kr, men det har i
Medelhavet patraffats skeppsdelar efter seglande
skepp somdr atminstone tre arhundraden aldre.

Utvecklingen haralltsa gatt fran rodd till segling pa
floder och fran flodfartygtill havsseglande farkos-
ter. Forst langt senare - under arhundradena efter
Kristi fodelse - utvecklas latinseglen i Medelhavet.
Segletsinforande i Norden skulle faktisktdrojatill
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ca 700 e Kr. Forst under slutet av medeltiden
(1400-talet) kommer de flermastade fartygen med
bade rasegel och latinsegel.

Franseglingtill angdrift

Under konkurrens av angmaskinen pressas under
1800-talets lopp de seglande skeppentill attbliallt
meraeffektiviserade byggen medfullandaderiggar.
Angmaskinenupptrader forstien kombination med
segel ochtréskrov. Denstoraférandringenkan lika
gdrnarubricerassomendvergangtill hjulangareoch
propeller somfranseglingtill anga. Under 1930-
40-talen ersattsangmaskinernaallt meraav diesel-
motorer. Forandringen markerarteknologiens fram-
marschochdebilligare brannmedlens Gverlagsen-
het i den ekonomiska konkurrensen. Denna ut-
veckling kanavlésas urettantal intressanta vrak-
fynd, t exav typ hjulangaren "Erik Nordewall" i
Vattern. Detta fartyg trafikerade Gota kanal. 1800-
taletvar den storakanalbyggarepoken. | de manga
europeiska kanalsystemen visade angmaskinerna
sinamangafordelar.

Olikaskeppsbyggnadsmaterial

Avenomtraardetklassiskabatbyggnadsmaterialet
finnsdvenandramaterial somanvéntsiskepp. Vass
arettsadant. De vassbatar som funnitsi detgamla
Egypten har vunnit vérldsrykte genom Thor
Heyerdahls fantasifullarekonstruktioner och resor
med dessa. Ocksa paandrahalli véarlden har vass
anvantstill batar, t ex pa Titicacasjoni Sydamerika,
i Tchad-sjon i Afrika och anda in i senare tid pa
Oristano-lagunernapa Sardinien. Detéar fulltmojligt
attdetaven forekommitvasshatar i Norden.

Aven bétar eller flottar med olika slag av flyt-
kroppar har forekommit. | Medelhavet fannst ex
flottar gjorda av en ram, som bars upp
av luftfylldakeramikkrukor. Avbildningar fran for-
staartusendet f Krvisar Herakles (Hercules) som
behagfulltutstrackt padylik flotte later sig transpor-
teras pa dettasatt. | flerasammanhang under anti-
ken omtalas dven transporter 6ver floder pa luft-
fylldaskinnsackar.

I naverbatar har bekladnaden av tra ersatts av
bjorknaver. Batarna ar uppbyggda av ett bety-
dande och sofistikerat traskelett. De nordameri-
kanskaindianernahade mangaolikabattyper. De-
ras stora naverkanoter kom bl a att anvandas for
storaupptéckar-och palsjagarexpeditioner, framst
i Kanada. Aven pa samiskt omrade har anvants
naverbatar, som dock av beskrivningar att doma

meravaritavtypenvanliga
trabatar omsatta i naver.
Steget fransmaflorstunna
syddagranbatartill farkos-
tertacktaav naver harnog
inte varitstort. Ettenstaka
exempel avenbatav bark
har patraffats i Viskans
dalgang pagransenmellan
Halland och Vastergétland
(Byslétt). Fyndet, som ar
uniktiEuropa, artroligen
franjarnalder.

¥

Hjulangfartyget Gustav Vasa byggt 1834. (Fran Svenskt skeppsbyggeri 1963).



Allmén skeppshistoria

Skinnbatar
| tidighistorisk tid forknippas skinnbatar med
Mesopotamien, Spanien och framférallt Irland/
Storbrittannien. Irland &r de europeiska skinn-
batarnas klassiska omrade. En del av dessa batar
seglades annu pa 1600-talet med rasegel pa en
mast. De irlandska roddbatarna (curraghs) som
numeragorsavsegeldukardesistaisittslag. De har
enbart dverlevt pa den tradl6sa vastkusten av Ir-
land. Mindre batar, som paminner omkorgar med
skinnbekladnad (coracles) fanns &nnu kvar i vart
arhundrade i Wales, men de anvandes mest vid
flodovergangar o dyl och inte som sjalvstandiga
farkoster.

Skinnbatar &r i senare tid ytterst sofistikerade

redskap. De ar ocksa produkter av mycket specia-
liserade kulturer som eskimaernas (inuit) och de
sibiriska folkensiarktisk miljo. De somutantvekan
utvecklattekniken langstar gronlandarnas medsin
stora kvinnobat (umiak) och den lilla klassiska
enmanskajaken. Dessa batar ar byggda pa skelett,
ibland vanda upp och ned, som belagts med skinn
somsytts samman med sarskilda laderstygnpaden
fallade kanten (tekniken har fogamed syning i tra
ellertextilattgora).

Skinnbatar har ibland ansetts vara det yttersta
ursprunget for de plankbyggdabatarna, bl adarfor
att de senare forstatycks havarit sydda samman.
Dennastandpunktenar nu heltvergiven, eftersom
sytekniki tra ar heltskiljd fran den somanvandsi
skinnochtextil. Dessutom byggs skinnbatarna pa
etttraskelett och inte som trabatar i skalteknik.

Stockbatar
Manréknaridagallmant medatt den plankbyggda
baten har sitt ursprung i stockbatar. Det &r helt

10

naturligt harifran som skaltekniken uppstar. Det
ursprungligaskaletbestarav de uthuggnavéggarna
istocken. Idenvanligaklinkadeeller kravellbyggda
baten har stocken krympttill kol. Stocken har forst
utvidgatseller spantsutmed hjalpavvarmeiform
av Oppen eld. Tekniken har fungerat for ett antal
I6vtrasorter,mentroligeninte medek. Stockvaggen
har delats upp i flerabord varvid baten blivit bre-
dare. Sdsmaningom har bordstraken ocksa byggts
upp med flera skarvade planklangder. Vi kan i
Nordeuropa se de forsta separata borden satta pa
en stockkol redan under yngre stenalder och i
bronsaldern ca 1500 f Kr finns redan den plank-
byggdabaten.

De batar som byggts upp fran stockar far anses
varaursprungetéaven forenannanelementar battyp,
-flotten, och darifran aven for pramen. Tva stock-
halvor, som gropts ut pa samma sétt som stock-
baten, befrias fran tva mellanvaggar och sétts ihop.
Resultatet blir en sammansatt stockbat. Om man
dessutomtillfogar enstockhalvadar badavaggarna
avlagsnats far man en dessutom en mitt-eller kol-
stock - stockekan &r ett faktum. Dessa batar,
ursprungettill de plattgattade ekorna, brukar forses
med korta bottenstockar for atthallaihop delarna.
Mellanvaggarnahar sedan delatsuppifleraeller
atminstone tva bord (skvattbord).

Detbehovs inte mycket fantasi for att forestalla
sighur dessanaturvuxnabottenstockar gatt fran den
enabordvéggentilldenandra, denenamedrotsidan
atbabord, nastamed rotsidan atstyrbordosv. Sa
farmanalltsdsasmaningomen pram, medsinplatta
botten, somi princip kan goras hur bred som helst.
Det ar dastavarnasom blir problemet.

Fynd av stockbatar & mycket vanligt forekom-
mande i nordiska insjoar, sarskilti Finland ochi
Sverige. | Ostra Norge kan man rédkna med att
battypen inforts av skogsfinnar. Merpartenavalla
fynd ar fran historisk tid (1400-1800-tal) men ett
mindre antal har tidigare dateringar. Nagra stora
stockbatar i narhetenav Goteborg - bl ai Lassby -
ar tillverkade i sen bronsalder/tidig jarnalder. |
Danmark har man dock en obruten sekvens fran
mesolitisk tid ca5000 f Kr (Korshavn pa Fyn) il
nutid.

En del tidiga stockbatar i europeiska fynd har
varit forsedda med pasyddaskvattbord. Den aldsta
avdennatyparnyligenfunnenunder vatteninérhe-
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tenav Rom (Lago Bracciano). Batenar 11 mlang
och en meter bred. Den dateras till 5800-5500
f Kr. En nagot éldre stockbat, mycket liten och
ibland ansedd som tvivelaktig bat, ar fran Pesse i
Holland, daterad till ca 6000 f Kr. I 6vrigt finns
stockbatar spridda 6ver hela Europa med lika
spriddadateringar som i Norden.

Syddabatar
Med sydda batar avses sadana batar som har
tréborden syddatill varandra. Detta arenallmén
och sjélvklar teknik for de forsta plankbyggda
batarnafranyngrestenalder. Syteknik innebér i viss
man I6pande sém, men det finns ocksa enstaka
stygn, som ocksa skulle kunnakallas surrningar.
Surrning férekommer ocksa for fasthallning av bor-
den till spanten. Tekniken forekommert ex i de
beromda vikingaskeppen fran Oseberg och
Gokstad fran 8-900-taleni Norge.

| dldre plankbyggdabatar, lagda bade paklink-
och pa kravellteknik, férekommer ofta syteknik
mellan borden. Dennatyp av fastsattning kan ses
somettgenerelltdragibatbyggnadshistorien. Man
kan dessutom betraktadennasyningeller surrning
somenursprunglig teknik avsedd just for samman-
fogningavtra. Detgart ex annuattse dennateknik
i sa kallade svepkarl. Tekniken ar med andra ord
inget bevis for att skinnbatar har statt fadder for
forstaplankbyggdabatarna. I stallet &r ursprunget
attsokai stockbatar somutvidgats och forsetts med
skvattbord pasidorna. Tidiga stockbatsfynd med

parav halisidornavisarattdessa forstabord surrats
ellersyttsfast.

I antiken var etruskiska skepp fran ca 6-500
f Krsydda. Tekniken finns&nnu kvariPodeltatoch
uppe i Slovenienunder romersk tid. Dessaskepp
har alltsa inte byggts med tapp- och tapphalsteknik
mellandekravellbyggdaborden. Till syteknikenhor
aventralattor som hallittatningen mellanborden pa
plats.

De aldsta kanda plankbyggda batarna i Nord-
vasteuropaar funnai England fran bronsalder, ca
1500-800f Kr. Nagraar skeppenligtdentraditio-
nellameningenav dettaord, d v sfarkoster dver 12
m langd. De &r funna i omraden dar det finns
passager over stora flodmynningar. Vid floden
Humbers mynning har fyrafynd gjorts (fran North
Ferriby och ett fran Briggs pa sydsidan som har
mera pramkaraktar), i Bristolkanalen (Caldicot)
ochvid Engelskakanalen (Dover). Dessafarkoster
arbyggda pastoraekplankor somsurratstill varan-
draispontade kanter med idegranstagor. De haren
kolplanka i mitten och har utsparade klampar i
botten genom vilka kortatvarslaar har gatt. Endel
klackar i plankornatyder pa flerakonstruktionsele-
ment. Det finnsdock inga sakrasparav spanteller
tvarbalkar, mentofter maste i nagon formhafunnits.
Den nyfunna baten fran Dover maste ha haft en
mérklig, hdgst sofistikerad konstruktion i staven
mensjalvastaven ar tyvarrinte bevarad. Den grad
av utveckling trateknologin i dessa skepp har upp-
natt tyder pa att de plankbyggda farkosterna i

Vidjesémmar. Detalj av
bordlaggning i batfynd fran
Hara, Estland. (Efter Rank
1935).
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Detalj fran den danska Hjortspringsbaten, som nu finns p& Nationalmuséet i Képenhamn.

Illustration Margaretha Leide Jonson.

omradet uppstatt langttidigare.

Den béast bevarade av detidigasyddabatarnai
Norden ar Hjortspringbaten fran Als i Danmark.
Denéarenca19m langstridskanot, gjordienslags
modifierad klinkteknik med delade stdvar somstarkt
paminneromhallristningarnasbatbilder. Hjortspring-
baten offradesienmosseca350f Krtillsammans
med storaméangder vapen och traféremal.

Nagra fynd av sydda batar fran 200-350 e Kr
finns fran sydvastra Norge. Furubaten, en av ba-
tarna i det s k Nydamfyndet (S6nderborg, Dan-
mark) som nedlagts ca 400 e Kr &r sydd med
lindbast. | densamtida Bjorkebaten finnsdock bara
enreparationisyteknik. | Sverige finnsfortfarande
en sydd bat i borjan av vikingatid fran Tuna vid
Vasteras (gravbat) och ytterligare en sydd repara-
tionav en stockbat fran sammaomrade.

I senaretid - under medeltid och framat - finnsi
Nordeuropa de sydda batarna framforallt kvar pa
finskt/karelskt, samiskt och ryskt omrade. Det har
rortsigomvittskilda fartygstyper. VVid den nord-
norska kusten byggde samerna sydda fartyg for
valfangstoch storfiske. Forstmotsekelskiftet 1700
bygger de jarnklinkade skrov at sig sjélva och
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nordborna. Smabatarna fortsatter att vara sydda
andaframemot 1900-talets borjan. I historisk tid
bestar inlandets farkoster av sma, latta sydda
enmanshatar, som kan béras forbi forsarochmellan
vattendragen. De flesta anvands ocksa for fors-
farder. Det ar troligen mest bristen pa smidda
klinknaglar och kraven pa latthet som bevarat de
alderdomliga dragen. Man har ocksa overallt i
naturen kunnat hittamaterial till reperationer. Pa
sammasatt forhaller detsigi Finland, dar batarna
dockar langre och har anpassatstill lugnare vatten,
men fortfarande &r mojliga att béra eller dra. |
Karelen har man daremot till viss del haft stora
syddabatar med kraftigaoch tungatréadetaljer -t ex
sarskilttataspant somsytts, alltsa inte surrats, till
borden-efter ryskt monster. De ryska och karelska
sydda farkosterna (kotj) vid Vita havet var stora
raseglade skepp som under 1600- till 1800-talen
anvandes for langvagaexpeditionertill Spetsbergen
och Norge. Liknande konstruktioner fanns annu pa
1500-taleti Bottniskaviken.

Materialeti sémmarnadr i Norden tall-, gran-
ochibland bjorkroétter (tagor). Man kan dvengora
tagor av t ex naver. | dldre tid anvandes ocksa
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lindbastochsenoravdjurt exren. Aventarmar har
forekommit. SGmmen har kilats eller stoppats i
syhalen med smatranaglar. Man kan latt forestalla
sigatt dessatranaglar kanske sa smaningom blivit
utgangspunkten for tranaglade bord.

Tréanaglade batar

Undervikingatid forekommertranaglade batar fram-
forallt vid sodra Ostersjon. Man har dérfor kallat
demslaviska, eftersom véstslaver var detdomine-
rande folkslageti omradet. Dessatranaglade fartyg
borkunnasessomenspeciell grupp. Deérklinkade
somde nordiskaoch liknar dem &ven paandrasétt.
Batarnautmarker sigemellertid pa olikasétt, inte
enbartgenomsintranagelteknik. De har flatakdlar,
mosstatningen mellan bordenochspeciellatyperav
mastspar. Dessutom finns inte tvarbalkssystemet
som hos de nordiska skeppstyperna, vilkaalla ar
jarnnitade. Dimensionernai virket r ocksaannor-
lunda. | denna grupp av batar finns manga olika
typer, bade for kustfart som for flodfart.

I historisk tid &r enenaglarnamellanbordenen
karakteristisk foreteelse for tvaomraden i Norden,
namligeni de nordiskakustomradenakring Katte-
gattoch Skagerack samtpé dstraAland. Trapinnade
batar skall ocksdininyaretid hafunnitsi Osterbot-
ten i Finland och i delar av Norrland. Det finns
emellertid annu inga fynd som tyder pa att dessa
traditioner skulle havaritsérskiltgamla. I gravfynd
fran Norge och Aland finns dock bétgravar sominte
lamnat nagrarostklumpar efter nitar, blott en farg-
ning efter detformultnade traet. Dessa batar kan ha
varitantingensyddaellertrapinnade.

Anledningentillanvéndandetavtranaglarnakan
ha varit att man lagt marke till hur garvsyror och
galvaniskastrommar intensifierat korrosionen pa
jarnnitarnaiklinkade fartyg. Det verkar dock som
omnordbornakanttill metoder med sjomalmsjarn
som hardats eller doppats i tjara for att begrénsa
dennakorrosion. Jarnnitar arnémligen oftaovanligt
val bevarade i de arkeologiska fyndmaterialen.
Eventuellthar dennametod inte varitkand vid sodra
Ostersjon.

Jarnklinkade batar

Det storaNydam-skeppet fran narhetenav Sonder-
borg pasodraJylland aren viktig utgangspunkt for
dennaskeppsbyggnadsteknik. Skeppet, somér ett
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av flera fran sammaomrade, ar byggt ca310-320
e Kroch offrat omkring 70-80 ar senare tillsam-
mans med storamangder vapen ochandraforemal.
Enhelkrigshar har besegrats och desstillhorigheter
har offratsatgudarna. I fleraandradanskaofferfynd
med vapen, somligamycket stora, finns &ven bat-
delar, men barafynden fran Hjortspring och Nydam
har visat sig innehalla hela batar. Fynden visar
troligtvis painvasionsstyrkor sommisslyckatsisina
rovartag.

Nydamskeppet var avsedd for rodd. Det &r
byggt helti ek med fem véldiga bordstrak ochen
kraftig bottenplankamedenantydantill kdliformav
enbred as i mitten. Lasken mellan kol och stav ar
horisontell, inte vertikal som i de senare
vikingaskeppen. Tidigare trodde man att borden
varitoskarvade (utan laskar) mendet har visatsig
varafelaktigt. Langdenar23mochbreddenca4m.

Det har aven ingatt andra batar i fyndet fran
Nydammaosse, nuej bevaradeisinhelhet. Ettskepp
byggtifuruhar,somtidigare omtalats, i varjefallide
dvrebordenvaritsytt. Staven har haftavtrappningar
forborden.

Ett fynd som ar av en helt annan karaktér ar
funnetisodraNorrland, ndrmare bestamti Bjorke,
i Hille socken. Detarenmindrebat, ca7,5mlang
och 2 m bred, fran en nagot senare tid an Nydam.
Den har under 400-talet 6vergivits vid sin till-
laggsplats i ett sumpigt omrade. Baten ar en god
exponent fordens k femdelsbaten. Baten har lind
till botten pa samma satt som den sydda Hjort-
springbaten och flerastenalderskanoter. Konstruk-
tioner efter femdelsbatens princip har aterfunnitsi
manga fynd, inte minst i Skandinavien. De fem
delarnadr stockensomblivittillenurholkad stock-
kol, tva sidobord och tva separata (urholkade)
stavdelar. Restenav forandringen till flerbordsbat
skergenomattsidobordendelasuppifleraplankor
ochstavarnablir fortsattningar av kélen sommotta-
gerbordhalsarnadndaute i kanten.

Modellenfran Nydam levervidareigravskeppet
fran Sutton Hoo i East Angliai England. Denna bat
fran mitten av 600-talet har varit stérre an
Nydambaten. Nastan allttravirke har férsvunnit,
endast jarnnaglarna finns kvar. Det ar tydligt att
skeppet har haft liknande stdvar som Nydam, men
merauppatsvangda an utfallande. Det har haften
antydantillenkélmeningensegelstallning. Skeppet
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arett statusskepp, men kanske mera foratt markera
makt &n att fora krig. Dess langd &r ca 29 m och
bredden 5 m. Fynden i skeppet utgér Englands
rikaste fran forhistorisk tid, en i sanning kunglig
skatt. Jamforelsen med Nydam ar motiverad inte
minst darfor att forfaderna till den anglosaxiske
kungenav East Anglia, till vars &ragravhigenrests,
sakert kommit fran Danmark och norra Tyskland.
Samma typ av spant som i Sutton Hoo har man
patraffat pa tva platser i Danmark. Kopplingen
mellangravfyndav skepp ochoffer till gudar kom-
mer tydligt fram pa gravfaltet vid Sutton Hoo.
Forutomytterligare minstenannan batbegravning -
dar skeppet legat upp och ner - finns ocksatydliga
sparav offer, inte minstav manniskor.

Litet senare an Sutton Hoo, fran strax
efter 700, &r de statliga Kvalsunds-fynden fran
Norge, tydligen ocksa offrade, men utan rikare
gravgavor. Gravbatar finns ocksa fran dennatid i
TunaiBadelundai Véstmanland, i Vendel och i
Valsgarde m flplatser i Uppland. Dessaskepp kan
varaupptill 20mlangamende flestaar mindre. Den
dode har for resantill dodsriket fatt med sig mycket
rikagravgavor.

Redskap ochreparationer

Batbyggarredskap

Redskapskistan fran Mastermyr pa Gotland fran
1000-taletuppvisar visserligen redskapstyper for
allméannahantverkitra men liknande verktyg kan
ocksa ha anvants for batbygge. Har finns yxor,
hammare, knivar, navare (skedborr), skrapjarnel-
ler profiljarn (for kanter och hdrn), stdmjarn/mejslar
eller holkmejslar med rundad egg. For klyvningav
bordplankor anvéandes kilar av trd och moéjligen
aven av jarn. Till att halla bordplankorna i lage
anvandes naturvuxna, gaffelformade klammorav
tra. Sagen forekommer blott som sticksag. | Med-
elhavsomradet sagades redan kring Kristi fodelse
plankor med tvamanssagar insattai valdigaramar,
vilkakordes paenstallning. Forstunder medeltiden
kom kransagen for tvda man med anpassade stall-
ningar. Forstagangen som en sadan storre sag kan
pavisas haanvantstill batbygge ari Gedesbyfyndet
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pa Falster i Danmark ca 1300, men blott pa vissa
delar av skrovet. Enfemtio ar yngre kyrkmalning
fran Kirkerup pa Sjalland visar d&ven den horisontala
kransagsstallningen. Hyvlar finnsiromersk tid vid
Medelhavet - nagra helt i metall - men har under
vikingatid bara forekommit i Norden i form av
bandknivar, ungefarsomde senare barkningsjarnen.
Mattredskap som bataln eller mattskiva med lod
(sommall for bordens lutning) ar troligengamla,
men kan inte beldggas forraninyaretid.

Detalj av Bayeuxtapeten.
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Skeppsvarv

Oftalag varven pa landsbygden. Beldgenhetenav
allménningar (samhélligheter) vid strand, ndrheten
till kunnigatimmerman (i senare tid sagverk och
jarnbruk) ochtill skeppstimmer parothar oftagivit
placeringen. Varvsplatser kan ocksa ha nara an-
knytningtillenstadshamnellerannanhamn. Genom
arkivkallor och gamla kartor kan man bestdmma
placeringenav varvoch, dvenomdetintealltid ar
fallet, visar detsig inte sallan att manga vrak ligger
justutanfor dessaplatser.

Manga av de skeppsvrak som patraffats vid
inventeringar under vatten har namligen just hittats
vidplatser for skeppsvarv. Laget for vraken verkar
forstoforklarligt: skyddad plats utan mojlighet for
forlisning, hamnarna ligger dessutom paannatstalle
(dock ofta i narheten). Vid dokumentationen av
vraken visar det sig kanske att stdvar och andra
viktiga delar saknas. Vi har da ganska sékert ett
exempel paateranvandning av skeppsdelar i nya
byggen. Oftaarvrakfyndendeendaindikationenpa
envarvsplats. Paland kan man baraomman har tur
hittaett fatal spar. Kanske ar dessa rester avslipen,
lager av traspan och tjara/beck i jorden, grund-
stenartillensmedjaochslagg frandenna.

Varven medsinaresursomradenarenviktig del
avdetmaritimakulturlandskapet. Baralangs Norr-
landskusten uppgar antalet kanda varvsplatser till
nara 300. | den man de kan lokaliseras narmare
utgor de fastafornlamningar.

Utgrévningarav varvsplatser har hittills inte fore-
kommiti Sverige, men planer finns paattundersoka
det stora kronovarvet fran 1500-talets mitt pa
Bjorkenés udde ndraKalmar. L&mningar finns har
over ettstort omrade, troligen dven under vattnet.
Tillvarvenanslutande bebyggelse &r givetvis viktig
att dokumentera. | Danmark skyddade t ex det
tidigaste drlogsvarvetiNorden, kung Hans” 6rlogs-
varv pa Slotd i Nakskov fjord, aven befastning med
torn. Ruinenavdennamedtillhérande varvsslip har
gravts utredan pa 1940-talet.
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Deolikatrasorternasom
anvandsiskeppsbyggnad

Nordborna var mastare i att utnyttja trd. Detta
faktumslarenvarje gang man sysslar med gammalt
hantverk och ser vilka tréadslag de anvénde till
medar i tex en kélke eller kuggar i en kvarn.
Batbyggeriet ar verkligeninget undantag. Idag ar
den praktiska kunskapen pa vag ut, men mycket
gors for attatminstone fastaner den papapper. Vad
man daremot har svarare att larasig pa boklig vag
ardet levande forhallningssattet till traet.

Densk"vata" trateknologin ar ett exempel pa
detta. Den har inte minstkommittill anvandning i
forhistorisk tid nér detgéller transportredskap som
t ex vagnar. Man utnyttjade de olika traslagens
olikartade egenskaper. VVagnshjul kunde fastas sam-
mantill hjul, ekrar ochaxel utan fastpunkter bara
genom de olika virkessorternas olika torknings-
processer. | barande konstruktioner byggde princi-
pen paelasticitet och fjadring snarare d4n pa massi-
vitetoch styrka.

Som grund ligger ett kulturlandskap med ett
tradbestand som vardas minutiosti samspel med de
fordringar somtex jordbruk och boskapsskotsel
staller. | fraga om batbygge utnyttjar man bl a
avverkningstiden och véaxtplatsens utseende for att
falampligt utseende pa virket och pa det satt fade
béasta egenskapernafor att kunnata ut naturvuxna
detaljertill skeppet. Regeln ér att fiberriktningen
foljsivarjedetalj. Inte minstaktuell &r trasorternas
egen formagaeller oféormagaattsvéllaoch spricka
ellerderasinneboende seghet for att skapaelastiska
ochgracitsakonstruktioner. Till dettahtrarbetssattet
med de kluvna, alltsa ej sdgade plankorna.

Inomdetstdrre skeppsbyggerietborjade mani
viss utstrackning att saga forst under hogmedeltid,
ca1300. Anvandningenav sagen var dock begran-
sad. Anda in i 1700-talet, ja bitvis 1800-talet,
anvandesi vissaomraden fortfarande kluvnabord
i speciellt fur, men &ven ek. Dérefter anvandes
kransagat (handsagning med tvamanssag) virke.
Mot dettakan manstélladen "torra" trateknologin,
de massiva dimensionerna i t ex stora romerska
skepp, okénsligheten i plankor, spant och andra
detaljer somsagats mot fibrerna. Ettannatexempel
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ar det undermaliga virket i hansatidens koggar
stalldamotvikingatidaeller tidigmedeltidanordiska
skepp. "Torrteknik arimangaavseendenendirekt
motsatstill den"vata" tekniken. Massivitet, tyngd
ochstyrkaar éverordnade mal. Man maste ocksa
kommaihag skillnadernavad géller narakunskap
till traet och aven till verktygen. Nar avstandet
mellan arbetsledning, leverantorer av virke och
hantverkare 6karochmanfarindustrielltillverkning,
fallersig "torr" teknologi naturlig. Detaralltsainte
nog med att kdnna till de basta trasorterna. Man
maste kunna avverka och behandlatréet i ratt tid
och parattsatt. Detta kan baragaranterasomden
kunnigesjalvar med.

Ennutidaskeppsarkeologiskt intresserad per-
son kan bara skaffa sig denna baskunskap genom
attvaramed omhelaprocesseni ettrekonstruktions-
eller replikbygge. Men hur vet man da vilket trad-
slag som har anvants? Tyvarr ar det sa, att ved-
anatominsallanutnyttjasimaritimarkeologiskasam-
manhang. Detdrdaremotvanligareatthtratalasom
dendrokronologi. | framtiden blir det minst lika
viktigt med den forra aspekten som att fa exakta
dateringar.

Detérviktigtattminnasatttradetaljerav barrtrad
blirsamre jubredare arsringarnaar; med lovtrad, i
allsynnerhetek, ar det tvartom. Dessutom dr kva-
liteten av tradetaljen och uttaget av virket avgo-
rande. Manga ganger ar det mycket battre meden
mindre lamplig trasort, varav enhogkvalitativ del
tagits, dnensomtagits uren godtrasort, menav lag
kvalitet. Man skall ocksa minnasaatt det finns atskil-
ligtattsagaomvirketipalsparrar, kajer, stenkistor,
insjobosattningarav typ "Bulverket" pa Gotland.
Variationerianvandningen harsaval kulturell, funk-
tionell,somgeografiskocht o mkronologisk bety-
delse.

Akacia (Acaciasp)

Detta &r ett mindre trdd som véxer i torra trakter
inom Medelhavsomradet. Herodotos berattar pa
400-talet fKr, att egyptiska skepp p g abristen pa
storre trad byggdes med korta plankor av akacia.
De fogades samman med s k tapp- och tapphals-
teknik (eng: mortise-and-tenon). Detta har kunnat
bekraftastill fulloi modeller redanfranca2 000fKr
ochivrakfyndfran1 400 f Kr.
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Al (Alnusglutinosa)

Tréadet kan bliupp till 15 mil&ngd, véxer garnai
strandkanteneller i karr med rotternaivatten. Ett
latt, mjuktoch lattarbetat traslag, somdock haren
tendens att ruttna, om det inte permanent &r ned-
sénktivatten. Enstor fordel arattdet vid torkning
krymper likamycketiallariktningar. Dethar an-
vantstextill stringersoch spantivikingatid, liksom
iettfalltillenara. Brukadei historisk tidi Norden
sérskiltanvandastill pumpstockar.

Alm (Ulmusglabra)

Almtré har anvénts i Medelhavet under antiken
(vraket fran Madrague de Giens) menavenisenare
tiders skeppsbygge, texikolar ochbordlaggning,
inte minstibrittiska 6rlogsskepp. Detger ettvirke
som armycketvaraktigt under vatten om férhallan-
dena inte andras alltfér mycket. Det motstar
genomforingar, t ex naglar och spikar, utan att
spricka.

Ask (Fraxinus excelsior)

Langden patradetkanuppgatill 20m. Dengeogra-
fiskautbredningen arungeféarsom for eken, dven
omdentidigare l6vtékten for kreaturensvinterfoder
kan ha paverkat bilden nagot. Asken &r svar att
klyva, varfor den oftaanvandes somskafttill olika
redskap. De 6vre bordenivikingatidaskepp kunde
varaavask (Skuldelev). Paelleridessasattarorna
placerade vilket fordrade osedvanligstyrkaitréet.
Med ask kunde kunde virkets seghet utnyttjastill
fullo. Andra traslag ar klart undermaliga i detta
sammanhang. | England kallades de nordiska
roddskeppen ofta "aesc" (ask). Pa kontinenten
forekom benamningen "ascomanni* palatin, alltsa
"askmén, mansomseglar i skeppavask™. 1 ovrigt
anvandes ask till master och aror, artullar och
mastringar. Nagon gang kunde den ocksa komma
ifrdga for spant (Hedeby).

Asp (Populustremula)
Asparettmjuktmeniallménhetinte sarskilt varak-
tigt material. | Finland och Ryssland utnyttjades
annuivar tid storaaspstammar for tillverkning av
utspandastockbatar (fi: haapio (av haapa, asp) sv:
aspingellerhap). Det har aven anvantsi Medelha-
vet.
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Balsa
Tropiskt latinamerikanskt tradslag, mycketlattoch
lattarbetat. Anvanttill tex flottar. Foga varaktighet.

Bjork (Betula pubescens - glasbjork, Betula
verrucosa- masurbjork)

B. pubescens kan &ven véxa i trask, medan den i
principsydligavarianten B. verrucosatrivs pator-
rare jordar. Virket ar porost, elastiskt, svarkluvet
och krymper mycket vid torkning. Det &r inte
bestandigtivatten. VVallkanter (avsiktligt framkal-
lade vid rotterna) av bjork har anvants till skaft,
sarskilttillyxor. Bjork aravenkantitréanaglar. Fynd
fran tex Skuldelevikolsvinetivrak 6.

Bok (Fagus sylvatica)

Ett hart, starkt, men latt klyvbart och lattbojligt
virke, varaktigtunder vattenlinjen dar detar perma-
nentvattendrankt, menannarsinte sarskilthallbart.
Detkrymper mycketvidtorkning. Haranvantstill t
ex kolaroch de understaborden med kraftig vink-
ling.

Ceder

Lampligtfor skeppsvirke genomstoradimensioner,
god varaktighet och resistens mot att "sla sig."
Cedernéarocksa lattarbetad. Detanvandestill hela
skrovet. Importeradestill Egypten ochandratrad-
fattiga lander fran de klassiska véxtplatsernai Liba-
non. Farao Cheops  gravbat  var
t ex till storsta delen av cedertrd. Grunden for
feniciernas flottor var det narbeldgnavirket. Det
fanns aven cederskogar pa Cypern och i Atlas-
bergen (Marocko), vilket hade stor betydelse for
politik och sjofartiomradet. | Nordamerika fore-
komskeppstimmerav Eastern Red och Port Orford-
varianternaav ceder. Aveni Kinaanvéndes ceder
itexbordlaggning.

Cypress (Cupressus)

Anvandesi Medelhavetochi Nordamerika

Ek (Quercus robur/Quercus petraea)
Ek ar det klassiska skeppsvirket, ocksa i Norden:
"Ekar &r de nyttigaste tradeniriket, besynnerligen
forderasnyttavid skeppsbyggeriet.” (citatiofficiellt
sammanhang, Sverige, 1600-tal).

Tradet uppnar en hojd av ca 15 m. Ju tjockare
arsringar i virkethos ek destu béttre, i direkt motsats
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till furochandrabarrtrad. Virket arytterstharti torrt
tillstand, motstar réta val och tar at sig vatten
langsamt. Hallfastheten ar ocksa stérre an hos
barrtrad. Endaundantaget ar larktrad. Daremotar
det svarbearbetat, t ex vid bojning. Varianten Q.
petraea ar den basta men behdver véldréanerade
och sura jordar. Ekstockar kunde urholkas till
stockbatar i droppform, den bredare rotdelenblir
daforstav, toppdelen akter. Det ar jamforelsevis
lattare att bestdmma var ekvirke i skeppsvrak ar
avverkat &n for andra tradslag, eftersom
dendrokronologiskakurvor for ek utarbetats for de
flestaomraden i norra Europa.

Dessanvandning finnsbelagdi Medelhavet fran
detaldstaegentligaskeppsfyndetunder vatten (Ulu
Burun, ca 1400 f Kr) och framat. Eken har ocksa
anvants atminstone sedan bronsalderni Nordvast-
europaforbordlaggning, kdlar, mastfisk och spant.
Strax séder om ekens nordgrans kunde kombina-
tionen ekspantoch furubord varavanlig (Oslofjor-
den, Uppland). Nordgransen i Skandinavien gari
vaster lite hogre upp, mot Golfstrommen (Sta-
vanger/Rogaland), jamfortmed Ostersjon (Dalal-
ven, Abolands skargard i Finland.

| England ansags i senare tid den engelskaeken
(jfrorlogsflottans "Heartsof oak™) Gverlagsen. Detta
hindrade dock inte importav den beroémda polska
eken (Danzig) redan under medeltiden. Aven fran
Ryssland (Riga) importerades hogklassig ek. Det
radde namligen brist pa ekskogar somvar lampliga
som skeppsvirke och det tog lang tid att utveckla
sadana. | det gamla odlingslandskapet kunde en-
staka trad och dungar fa omvardnad, men det var
svarare med de storakvantiteterna. Ettregalskepp
kunde kosta en hel skog livet, av storlek som en
storre skargardso (i storleksordningen 3-4 000
ekar). I Norden forsokte darfor statsmakten redan
under medeltiden att skydda ekskogarna. Klas-
siskaar forsoken pa Visingso och Oland.

Ekstammar har pa reguljaravarv i motsats till
andratradslagalltid torkats (eng: seasoned oak) i
sagat och avbarkat skick. Innan virketklévstogs
detialdretid "gront" eller atminstone efter att ha
legativattenen langretid.

Garvsyran i eken korroderar jarn. Darfor har
metallen i kontakt med ek alltid behdvt special-
behandlas. Sannolikt kdnde mantill principer for
detta redan i forntiden (idag galvaniseras den).
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Effekten kan ha varit en orsak till att tranaglar
anvandesistalletfor klinknaglibl.adetvéstslaviska
omradetislutetav jarnalder/tidig medeltid. Sedan
1700-taletsslutanvéndes kopparbultar (sk koppar-
fastaskepp) ianslutningtill ekvirke.

En (Juniperuscommunis)

Enendrberoendeav betesmarker (hagar) eftersom
denarljusberoende. Denkanblihdgochstatligmen
virket ar mycket forgrenad. Enen ér séllsynt talig
p g asittstoraterpentininnehall. Denforekommeri
smadimensionerdardengorgodtjansttexforkilar,
naglar, dymlingarochartullar.

Furu (Pinussylvestris)

Redan i Medelhavet var furu (olika Pinus- arter)
vélkandaiskeppsbyggeriet, texiGrekland (Kyrenia-
vraket). | dettaomrade har sarskilt forekomst fast-
stélltsav Pinus halepensis (Aleppo-fur) i skepps-
byggeriet. Virket passade val for arbetet med halen
for tappar (mortises-and tenons). Tidigt uppstod
emellertid problemiformav tradbrist.

| Danmark ar tradet sallsynt i batbyggen men
férekommer i Hedeby och Skuldelev. Man kan
rakna med att den pa sin hojd férekom i nagon
utstrackning i norra Jylland och pa nagra av de
vindpinade sanddarnainorr. I 6vrigtér den begrén-
sadtill denskandinaviskahalvon. Tradetlangd kan
optimaltna 30-40 m och ar da kvistfritt till 3/4 av
langden.

Furu ar hallbart (speciellt nar man har stora
tillgangar patjara), lattkluvet, lattarbetat och sloar
inte verktygen. Furuplankor kunde dessutom l&tt
bojas och formas till vinklade bordgangar med
varme (6ppeneld) eller anga (basning; for svenska
orlogsflottan en bit in pa 1700-talet). Norr om
ekensnordgréns var furu praktiskttaget detenda
skrovmaterialetistorre fartyg.

Spantentogsutav vindpinade gamlatrad (kanda
under beteckningen "rot") som bade har naturvuxen
formoch arextremt hallbara. Férutomtill skrovet
anvandesrakvuxen furu till master och spiror. En
visstradbrist fannsisader, tillgang pa "Mastetran"
papekasi svenskalantmaterihandlingar fran 1700-
taletsom nagot vardefullt. Furustammar till master
forvarades lange i vatten (masttradsdammar) vid
skeppsvarven.

Bland definarearternadr de nordamerikanska
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oregon pine och pitch-pine med hogre tjarinnehall.
Oregon pine har anvénts speciellttill fartygsdécki
nyaretid, pitch-pinetill kol, kdlsvinochunderskrov.

Gran (Piceaalba)

Grandrett lattarbetat och l&tt virke, men det ruttnar
snabbt om det inte behandlats med tjarairatt tid.
For att det skall kunnaanvandas maste virket vara
kvistfritt. | Medelhavetanvéndes detp g asin latt-
hetspecielltikrigsgalarer. Detkunde i senaretid
anvandastill master, spiror, ledsegelsrarochandra
rundhultp g astorelasticitetivirket. Nordameri-
kansk gran, speciellt Sitkaspruce, ansags 6verlag-
senvanligeuropeisk granochanvéandesfor rundhult
pastoraskepp for hogsjofart. Kvistfriamasttrad av
gran exporterades ofta 6ver Goteborg fran be-
romda véxtplatser som Fagre mo nara Mariestad
och Skyllbergsbruk i Narke.

I Nordskandinavien kunde sarskilttunnabord
tas ut i gran. Hela allmogebaten kunde dar vara
byggd i detta tradslag. Aror gjordes ocksé regel-
massigt av granens sega ytskikt. Detta togs pa
vintern, dadetar mindre kadai traet. Rottagor av
grananvandes ocksaisyddabord ochisurrningar
mellan spantoch bord.

Hassel (Corylus sp)

Spanten i Hjortspringbaten ca 350 f Kr var av
bojligahasselképpar. Detér ett elastiskt menalltfor
svagtvirke for attkunnaanvéndasi vanligabatar.
Virket patraffas daremot som skelett i irlindska
skinnbatar, sk curraghs.

Irokko

Kallas &ven afrikansk teak. Den &r underldgsen
egentligteak mendr billigare attimportera. Virket
har dock inte spelat nagon roll forran efter andra
vérldskriget.

Lind (Tiliacordata, Tiliaplatyphyllos)

Trédet kan bli 35 m hogt med en 17 m hog stam.
Lind &rett lattbearbetat virke och passar utmarkttill
stockbatar. Anvandesredanimesolitisk tid (Tybrind
Vigca4000f Krmfl) vidsidanavek. Hjortspring-
batens skrovfranca350f Krhbestarav lind, liksom
bottenplankan (kélplankan) i Bjorke ca400e Kr.
Virketér lattbojligt, dven utanuppvarmning, i likhet
medasp och poppel. Detaremellertid inte hallbart.
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Lindbast, som gors av tradets bark, anvandes i
forntiden till mangahanda uppgifter tex somtagor
(vant, stag) ochtill syningav bétbord.

Lark (Larixsp)

Detta virke kan genom dess manga fornamliga
egenskaper jamforas med ekens. Lark &r varaktigt
undervattenp g astortinnehall av kada. Bastarur
dennasynpunktdet nordamerikanska larktradet,
hackmatack. I vikingatid fick man forst kontakt
med stérre bestand i sodra Polen/Tyskland mendet
arforstisenaretid somdetimporteratsdarifraneller
fran Ryssland.

Lonn (Acer campestre, Acer platanoides)
Virketarhartochelastiskt, meninte hallbart. Lénnen
ariNordenensydskandinaviskttradsort men med
ringaelleringen férekomsti Danmark. Trots detta
har det patraffats som biteknan och spantivrak 3i
Hedeby.

Mahogny

Mahogny ar lattare &n ek och teak och finns i
Mesoamerika (Honduras) och Véstafrika (Gabon).
Det &r motstandskraftigt men vresigtatt bearbeta. |
princip kandetanvandastill detmestaienbat, utom
tilldeallrastorstakonstruktionselementen.

Oxel (Sorbus suecica)

Oxeln, som &r beslédktad med ronnen, har bl a
anvantstill trahelar (dymlingar) mellanbord och
spant. Det &r ett segt och mycket motstandskraftigt
tréslag.

Pil (Salix sp)

Dettagar inte att vedanatomiskt skilja franandra
salix (salg)-arter. Troligen har mest Salixalbaoch
Salix caprea anvéants i skepp. Virket &r mjukt,
lattkluvet och lattbojligt. P g asinmjukhetsplittrar
det inte plankor som det slagits in i. Pil i s6dra
Skandinavienanvéntsspeciellttilltranaglarochkilar
i klinkade fartyg. Det har ocksa utnyttjatstill spant
(Skuldelev/Hedeby).

Pockenholts
Ettmycketharttradslag, narmast i klass med eben-
holts, anvant for trissor i storablock.
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Poppel (Populus)
Virketsegenskaper ar jamforbaramed var slakting
aspens. Det har i skepp anvants sarskilti Medelha-
vet.

Sykomor
Forekommer vid Medelhavet, anvandes i batar i
kombination med ceder och akacia.

Teak

Teak ar det tyngsta av skeppsvirken. Det forblir
nastan opaverkat av vattnet och angrips inte av
insekter eller andra djur. Spikar som slas i traet
rostar inte. Det ar ocksaettav de fa traslag somtal
att vara helt oskyddat for sol. Daremot ar det
kansligt for frost. Det anses ha tre ganger sa lang
varaktighetsomallaandramdojligatréslag och har
darfor ryktet som det yppersta av alla traslag for
skeppsbygge. Traden, somframforalltvaxeriBurma
ochiThailand, &roftaenormtstora. Alladelarkan
tas ut genom sagning. Forst under kolonialtiden
(fran 1700-talet) blev teaken aktuell som skepps-
virke for Europa.
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